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1. PROJEKTI EESMARK

“Ta liigub siiski!” projekti iheks eesmérgiks on juhtida tdhelepanu igapédevase litkumisharjumuse
olulisusele ja kujundamisele luues selleks alternatiivne taaskasutus po&himdttel kergliiklus
sbiduvahend, mis pakuks rd6mu, oleks mugav kasutada, pakuks véljapdéasu auto séltuvusest ning
toetaks Euroopa Liidu kliima eesmérkide saavutamist ala eesmdrgiga vahendada muuhulgas
Okoloogilist jalajélge.

Teiseks eesmargiks on anda uus elu vanadele seisma jaanud jalgratastele.

Kolmandaks eesmargiks on luua tdukeratta prototuilip ning presenteerida taaskasutust teistele

asjast huvitatutele, kes loovad uusi v8i samasuguseid taaskasutuse pohimaottel lahendusi.
Lisa eesmirgiks on libi projekti teha reklaami TLU Haapsalu Kolledzile.

Algsetest eesmarkidest jai taitmata vastava rakenduse loomine ning tdukerataste tegemine taandus

prototiiibi loomiseks.

1.1 Kes projektis osalesid

Projektis osalejad jagunesid Haapsalu Kolledzi kdsitootehnoloogia ja disaini eriala tudengiteks
(3), liiklusohutuse eriala tudengiteks (5) ning lisaks oli liks meie projekti liige kasvatusteaduste

ja teine Aasia uuringute erialalt.

Reelika Ojaste- Liiklusohutus

Margus Hindreus- Liiklusohutus

Anneli Laats- Liiklusohutus

Saile Pikka- Liiklusohutus

Ermo Kramp- Liiklusohutus

Jane Tuik- Késitéotehnoloogiad ja disain
Ants-Kristjan Lauter- Kasitd6tehnoloogiad ja disain

Hendrik lgalaan- Kasitodtehnoloogiad ja disain
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Eva-Stella llves- Kasvatusteadused

Maria-Elizaveta Galkina- Aasia uuringud

1.2 Mis on projekti tulemus ja milleks seda saab kasutada

Projekti tulemiks on taaskasutusel pShinev toukeratta prototiitip, mida Haapsalu KolledZi dppurid
ja Oppejbud testida saavad. Prototliip on valminud vana jalgratta kasutatavatest osadest, et
vahendada Okoloogilist jalajalge ja pakkudes samas mugavat liikumisvGimalust.
Projekt eeldab kaesoleval hetkel mahukat jatkuprojekti, mille kéigus valmiks arvestatavam hulk

toukerattaid, mida Haapsalu Kolledzi tudengid ja 6ppejoud kasutada saaksid.

1.3 Projekti tegevuskava

Tegevused Tahtaeg Vastutaja(d)

Esmane kohtumine Zoomis

09.03.23 kell :
Rollijactuste paikapanemine/prototiiiibi voimaluste 19 00-20.00 Maarjus Voog
|abiarutamine, toojaotuse ja tookava planeerimine
I T"elne Kohtumine Zoom.l's. : 26.03.23 kell :
Detailide ja tapsema tegevuskava labiarutamine, Maarjus Voog
o e 18.00-20.00
dokumentatsiooni ja vahekokkuvotte taitmine
Kolmas kohtumine Zoomis
Nelianieva ELU vahekokkuvdtte nddal osaleiate i 21.03.23
eljapaeva ELU vahekokkuvotte nadal osalejate ja Maarjus Voog
plaani kokkuleppimine. Tekkinud kiisimuste Kell 18.00-19.00
labiarutamine.
30.03.23 Maarjus Voog, Saile
ELU vahekokkuvotte nadalal osalemine Pikka, Reelika Ojaste,
Kell 14.00-16.00 Anneli Laats
Neljas Zoom kohtumine 10.04.23 Maarjus Voog
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Tekkinud kiisimused, ind.refleksioon- miks ja kuidas.

Tooplaani taitmise kaardistamine-kas oleme
graafikus?

Individuaalse reflektsiooni koostamine
Viies kohtumine Zoomis/suhtlus messengeri grupis

Valmis prototiip Haapsalu Kolledz

Portfoolio ja meediakajastuse koostamine

Zoom kohtumine 20.30

Zoom kohtumine 12.00

Projekti kaitsmine/esitluspaev
M-225

1.4 Meediakajastus

10.04.23

25.04.23

20-21.04

30.04-05.05

01.06

04.06

07.06
14.00-16.00

Maarjus Voog
Maarjus Voog

Maarjus Voog

Maarjus Voog, Eva-
Stella llves, Maria
Elizaveta Galkina

Maarjus Voog

Maarjus Voog

Koik projektis osalejad

Tallinna Ulikooli Haapsalu kolledZi Facebooki lehel postitus avalik al. 26.05.2023.

1.5 Iga ulidpilase luhikokkuvdte

e Anneli Laats - Projekti idee meeldis mulle vdga. Luua tdukeratas vanadest, kasutuna

seisvatest jalgrataste detailidest, anda no uus “elu” taaskasutusena kasit60- ja disaini eriala

tudengite kée all valminud tbukerattale. Algselt oli natuke keeruline erinevate erialade
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tudengitega koostdole saada, aga eks see ELU projekti mote olegi. LApuks siiski kdik

laabus, tdukeratas on valmis ja projekt edukalt 16pule viidud. Kogemuse vdrra rikkam.

e Ants-Kristjan Lauter - Valisin selle projekti, sest idee taaskasutada vanu jalgrattaid mulle
meeldis. Kuna ei teadnud, milliste erialade tlidpilased kokku tulevad, siis olin erialgu pisut
arevil, kuidas kdik kulgema hakkab. Kuna grupp oli suur, siis tundsin, et vastutus ei
jagunenud eriti vordselt grupiliikmete vahel. Panustasin maksimaalselt, et tOukeratas
valmis saaks. Grupitdd sujus vahel dle kivide ja k&ndude, aga 18puks saime tdukeratta

valmis ning I6pptulemusega olen rahul.

e Ermo Kramp - Antud projekt oli vaga huvitav ja meeldejadév kogemus, mis pakkus mulle
mitmeid olulisi 6ppetunde. Projekti k&igus sain vGimaluse tutvuda inimestega erinevatest
valdkondadest, mis avardas minu silmaringi ja aitas mul mdista, kuidas erinevad oskused
ja teadmised Uksteisega pdimuvad ning kuidas sellise meeskonna toel vdib valmib midagi
erilist. Meie meeskonna jaoks oli valjakutseks tihendada erinevaid teadmisi ja oskusi
erinevatest valdkondadest. See ndudis meilt pingutust ja koostood. Selle kogemuse kaudu
sain aru, et thise eesmargi nimel koostodd tehes on vdimalik saavutada suuri asju.
Kokkuvattes oli see projekt minu jaoks véaga dpetlik ja innustav. See t6i esile koostod jou

ja mitmekesisuse olulisuse.

e Eva-Stella llves - osalesin projektis, mida esialgu veidi pelgasin. Samas pakkus see mulle
ka pdnevust, mis ikka uute tegevustega kaasneb. Samuti meeldib mulle nn roheline
motlemine ja room isetegemisest. Ise seekord kiill “katt kiilge” ei1 saanud, sest minust sai
suurem kasutegur just koordinaatori, tegevuste ja materjalide dokumenteerijana sh
portfoolio koostajana.
Grupi koost06 edenes suhteliselt ladusalt, oli meeldiv ja positiivne kogemus. Tdepoolest
oli pdnev kogeda, kuidas uudses olukorras inimesed reageerivad, milline on nende
kohanemisvbime ja vastuvotlikkus kui peab asuma harjumatut rolli ja eesmarki taitma

vooras seltskonnas ja olukorras.
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e Hendrik lIgalaan - Valitud ELU projekt kénetas mind mitmel moel. Pean oluliseks
fudsilist aktiivsust ning nden vajadust vanadele asjadele uue kasutuse andmist. Vana
jalgratta uueks tdukerattaks tegemise protsess oli pdnev algusest 10puni. Ideefaasis sai
kaalutud erinevaid disaine ja lahendusi. Loplik kujundus stindis nii vineeri omadusi kui ka
kasutusmugavust arvesse vottes. Samuti pitdsime teha raami vdimalikult universaalseks,
et erinevate rataste osad kiilge sobiksid. Ehitus ise oli pigem lihtsakoeline, kuid
aegandudev. Ajakulu arvestamine tulevikus kindlasti prioriteediks. Rohkem oleks tahtnud
luua sdiduki tmber ka , kuid kahjuks ei ménginud vélja. Loodan, et esimese eksemplari

kéekaik viib tulevikus ka enamate tduksideni ja kasutus susteemide loomiseni.

e Jane Tuik - Liitusin antud projektiga, sest see haakus mu erialaga ning isiklikul tasandil
kdnetas voimalus disainida ja luua tdukeratas. Projektis osalemisega sain taiendada oma
teadmistepagasit kdigega, mis puudutab tootedisaini - alustades ideede genereerimisest ja
IGpetades reaalse tootega. Maistsin, kui keeruline ja aegandudev on tegelikult imbert66tlus
— antud juhul siis jalgrattast tdukeratta tegemine. Palju lihtsam oleks kokku osta
vajaminevad osad ja siis ratas kokku panna, veel lihtsam osta uus valmis tBukeratas.
Néiteks on Uhe tBukeratta tegemiseks vaja detaile vahemalt kahelt erinevalt jalgrattalt.
Haéiris vahene kontakt tlejaanud grupiga. ZOOM-i koosolekud téitsid eesmarki, kuid mitte
kdige efektiivsemalt. Usun, et fliusiliselt ronkem kohtudes oleksime enamat saavutanud.
Leian, et koolil on kindlasti s6iduki pargist kasu ja seal vdiks olla lisaks tdukeratastele ka

jalgrattaid, et maksimeerida taaskasutuse ulatust.

e Margus Hindreus - Liitusin selle projektiga sellepérast, sest see tundus mulle koheselt
vdaga huvitav ja kaasahaarav, et saan millegi uue fidsilise asja loomise juures kaasa aidata.
Nagu ikka, alguses me ei saanud meeskonnaga vedama, kuid 18puks saime minu arvates
projekti edukalt I6petatud ja meil on fuusiliselt valmis tdukeratas, mis loodetavasti saab
Haapsalu Ulidpilastele/6ppejoududele ja tulevikus ka linnaelanikele igapéevaseks

litkumisvahendiks.

e Maria Elizaveta Galkina - Selle projekti teema on mulle sudamel&dhedane, mistdttu

liitusin hea meelega. Usun, et igaiiks peaks jdudumdoda mdtlema 6koloogia ja tervisliku
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eluviisi probleemidest, seega arvan, et projekt osutus suureparaseks tdukeks selle eesmargi
saavutamiseks. See mitte ainult hakkab inspireerima teisi, vaid olen tanulik, et sain ise
stiveneda taaskasutuse teemasse ja aidata kaasa millegi kasuliku loomisele, mis siindis vaid

ideest. Olin alati valmis panustada ning mul oli huvitav to6tada teiste erialade tudengitega.

e Reelika Ojaste - Projekt oli vdga pdnev ja ndha valmimas miskit taiesti omaparast ja
uudset, oli végev! Idee, et leida uus funktsioon ja anda uus elu vanadele ja
kasutuskdlbmatutele jalgratastele oli miski, mis panigi mind projektiga liituma, sest olen
isegi suur taaskasutaja. TOO sujus hésti ja Uheskoos oli kamp r6dmsaid tudengeid.
Loodetavasti saab projekt ka jarje uute ulidpilaste ndol jargnevatel ELU kordadel, sest

selliseid tdukerattaid voiks olla Haapsalu linna peal ronkem kui (ks ja ainuke.

e Saile Pikka - Projekt sai valitud, kuna mote sellest, et teha mingist vanast asjast midagi,
oli lahe. Kuidas see asi toimima hakkab oli tdiesti teadmata. Algus oli keeruline, ei saanud
kuidagi asja vedama. Grupis on vdga erinev rahvas koos ja see grupi t06 mdote ongi. Kui
palju keegi panustas ja tegi on alati suure grupi mure/ rodm. Kindlasti oli murekohti, oli
rodmustamiseks kohaseid kohti aga suur kogemus igati. Suur tanu neile, kes oma kétega
selle toreda ratta valmis sai. Esiratta osaga olen saanud vahemalt panustada, olin 10, kui
selle ratta endale sain, véaartuseks siis oli 125 rubla ;). R60m ja lootus, et see ratas hakkab
edasi elama oma elu Haapsalu vahel ja mingil hetkel dkki tunneme oma grupiga, et MEIE

oleme need loojad. Aitéh grupile.
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2. PROJEKTI ARUANNE

Kultuuriministeeriumi lilkumisaasta projektist, Rohelise Euroopa kokkulepetest ja Euroopa Liidu
kliima eesmarkidest ldhtuvalt on algatatud taaskasutust ja kergliiklust propageeriv projekt “Ta
liigub siiski!”. Projekti raames viidi 14bi kiisitlus ja uuring selgitamaks vélja Haapsalu kolledzi
tudengite ja dppejoudude arvamus kergliiklusvahendi kasutamisvdimalikkusest ja populaarsetest

litkumistrajektooridest véikeses kuurortlinnas Haapsalus.
Kdusitluse tulemuste kokkuvdte:
"Kas olete Haapsalu kolledzi tudeng voi oppejoud?”

e 94,7% vastanutest olid Haapsalu kolledzi tudengid.

Kas olete Haapsalu kolledzi...?
76 vastust

@ Tudeng
@ Oppejoud
© Jah
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"Kasutaja sugu?"

e 72,4% vastanutest olid naised ja 26,3% mehed.

Kasutaja sugu?
76 vastust

@ Naine
® Mees

@ Onju ainult mees ja naine, vai sain
millegist valesti aru??

"Kasutaja vanus?"

e Enamik vastanutest (38,2%) kuulusid vanusevahemikku 29-39 aastat, samas kui noorim
vastaja oli 18-aastane ja vanim 50+.

Kasutaja vanus?
76 vastust

18-28 14 (18,4%)
29-39 29 (38,2%)
40-50 26 (34,2%)

50+ 6 (7,9%)

37
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Kas olete varem sditnud inimjdul liikuva tdukerattaga?"

e 78,9% vastanutest on sditnud varem inimjoul liikuva tdukerattaga.

Kas olete varem soitnud inimjdul lilkuva tdukerattaga?
76 vastust

® Jah
® Ei

78,9%

"Millised on teie lemmikud sihtkohad Haapsalu linnas?"

e Kadige populaarsemaks sihtkohaks peeti nii vanalinna kui ka piiskopilinnust ja
promenaadi ning rannapiirkonda, vastavalt 72% vastanutest.

Millised on teie lemmikud sihtkohad Haapsalu linnas? (vali rohkem, kui tiks!)
76 vastust

Vanalinn ja piiskopilinnus
Promenaad ja rannapiirkond
Haapsalu kaubamaja

55 (72,4%)
55 (72,4%)

Rannarootsi Keskus 19 (25%)
Wiigi kohvik 16 (21,1%)
Teele Pagar kohvik 13 (17,1%)

Taksi pubi

Laterna baar

Péaeva Villa Hotell

Haapsalu Seikluspark
Haapsalu kolledz

Ei méleta nime aga mudriva...
Viigi &ares soitmine
Peaténava kohvikud

Koidu kodumajutus
Puuduvad lemmiksihtkohad
Soffa piljardilaua saal, Togo...

25 (32,9%)
17 (22,4%)
10 (13,2%)
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"Muillist tbukeratta kaugust peate sobivaks sditmiseks Haapsalu linnas?"

e Enamik vastanutest (71,1%) peavad sobivaks sdiduulatuseks 2-5 km.

Millist tdukeratta kaugust peate sobivaks s&itmiseks Haapsalu linnas?
76 vastust

Kuni 2 km 28 (36,8%)

2:5km 54.(71.1%)

5-10 km

"Kas kasutaksite tdukeratast pigem uksi vdi koos sdpradega?"

e 57,9% vastanutest eelistaks tdukerattaga sOitmist tksi ja 42,1% koos sOpradega.

Kas kasutaksite tukeratast pigem iksi vdi koos sdpradega?
76 vastust

@ Uksi
@ Koos sépradega

"Kuidas hindate teede seisukorda Haapsalu piires?"

e Enamus vastajatest (40,6%) hindas teede seisukorda Haapsalu piires heaks. Véaga hea
hinnangu andis 9,2% vastanutest ja vdga halvaks hindasid teede seisukorda 2,7% .

Kuidas hindate teede seisukorda Haapsalu piires?
76 vastust

@ Viga hea
@ Hea
@ Rahuldav
@ Halb
@ Viga halb
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Analilds ""Haapsalu linna tdukerattaga lilkumise uuring 2023

Uuringu eesmargiks oli vélja selgitada, kui populaarne on tdukerattaga litklemine Haapsalu linnas
ning millised on inimeste lemmikud sihtkohad ning tdukeratta kaugus piirid.

Uuringus osales 65 vastajat, kellest 94,7% olid tudengid ning 26,3% vastanutest olid mehed ja
72,4% naised. Kdige rohkem vastajaid (38,2%) kuulus vanuseriihma 29-39. Ulekaalukalt kdige
populaarsemaks sihtkohaks tdukerattaga sditmiseks oli Vanalinn ja piiskopilinnus ning Promenaad
ja rannapiirkond, mida valisid vastavalt 72,4% vastajatest. Samuti oli populaarne Haapsalu
kaubamaja (35,5%) ja Rannarootsi Keskus (25%). Enamik vastajaid eelistas sdita tdukerattaga 2-
5 km kaugusele (71,1%) ning kasutaksid seda pigem koos sdpradega (42,1%). Teede seisukorda
Haapsalu piires hinnati rahuldavaks (40,6%).

Kokkuvotvalt vBib delda, et tdukerattaga liiklemine Haapsalu linnas on populaarne ning inimeste
lemmikud sihtkohad on Vanalinn ja piiskopilinnus ning Promenaad ja rannapiirkond. Enamik
vastajaid eelistab sOita tdukerattaga 2-5 km kaugusele ning pigem koos sOpradega. Teede

seisukorda Haapsalu piires hinnati rahuldavaks.

Omaparane rannapiirkond ning avalikud teenused on elanikele kodust kattesaadavas kauguses.
Selle kdige saavutamiseks on oluline ka heal tasemel (ihendused eri elanike gruppidele vastavalt

nende eelistatud liik. Samuti uuriti kisitluses kergliiklusteede olukorda ja kasutuskoélblikkust.
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3. HAAPSALU UURING

Haapsalu on ajalooline ja maaliline linn Eestis, mis asub Ldidnemaa maakonnas. See kaunis
mereéérne linn on tuntud oma rikkaliku ajaloo, ilusa looduse ning kuulsa Haapsalu piiskopilinnuse
poolest. Haapsalu on ka populaarne kuurort, kuhu inimesed tulevad nautima rahu, mereéérseid
promenaade ja tervendavat 6hkkonda. Haapsalu linna arengukava kohaselt on linna visiooniks olla
aastal 2028 arenenud sotsiaalse ja tehnilise taristuga, moodsa elukeskkonnaga keskkonnasobralik
ja pere vaartusi hoidev omavalitsus, kus on séilinud miljoovaartuslik linnakeskkond, mitmekesise
looduse ja piirkondliku umisviisiga. Uldiselt v8ib 6elda, et Haapsalu on mitmekiilgne ja v6luv
linn, kus kohtuvad ajalugu, loodus ning kultuur. Olgu siis tegemist ajaloolise piiskopilinnuse
kilastamise, looduse nautimise voi kuurordi 166gastava 6hkkonna kogemisega - Haapsalu pakub

midagi kdigile, kes otsivad elamusterohket ja meeldejaévat reisi sihtkohta Eestis.

Haapsalu Gldandmed

Haapsalu linn asub L&&ne-Eestis ning on Uhtlasi L&&nemaa maakonnakeskus (Joonis 1).
Haldusreformi jargselt tuleb eristada Haapsalu linna omavalitsustiksusena, kuhu kuulub lisaks ka
endise Ridala valla territoorium, ning vdiksemates piirides asustus Uksusena. Seega on
omavalitsuses oluliselt suurema ja mitmekesisema maa-alaga territoorium, kui linnaline Haapsalu.

Omavalitsus piirneb La&ne-Nigula vallaga ning merepiir Vormsi vallaga.

Laaneranna vallaga seob Haapsalu linna ennekBike Matsalu rahvuspark.

Tallinna Ulikool 14



Ta liigub siiski 2023
Portfoolio

o b
Manamaa

®Lihula

Ramu-Jaagupi .,
)

Lavassaare

Joonis 1 Haapsalu linna paiknemine

Kaugus Haapsalu keskusest Tallinna on ca 100 km ning Parnusse ca 110 km. Linna ulatus p6hjast-
I6unasse on ligikaudu 20 km, idast 1adnde umbes 17 km. Haapsalu linna territooriumil asub 1 linn,
2 alevikku ja 56 kila. Linna koosseisu kuulub ka 78 saart ja laidu, millest suurim on Tauksi (2,5
km?) ja ainsana asustatud Hobulaid (0,75 km2). Haapsalu toimepiirkonna (end Haapsalu linn ja
Ridala vald) keskuslinn Haapsalu on Ghtlasi ka maakondlik keskus.

Nii omavalitsust kui inimeste liikuvust mdjutavad kindlasti piirkonda labiv Aadsmae-Haapsalu-
Rohukula pdhimaantee ja Rohukila sadam, kust toimuvad Uhendused Hiiumaale ja Vormsi
saarele. Nii on Uhest kdiljest linnal endal hea Uhendatuse ja turismi potentsiaal ning teisalt toimub

pidev l&biv transiitliiklus.

Rahvastikuregistri andmetel seisuga 31.05.2023 elab Haapsalus 13 054 inimest ja keskmine vanus
on 45,74 eluaastat. Adsmie-Haapsalu-Rohukiila p8himaantee asukoht mdjutab selgelt ka
rahvastiku paiknemist, mis on Haapsalus selgelt koondunud omavalitsuse pdhjaossa ja rannikule
— Haapsalu linna (asustusiiksus), Uuemdisa ja Paralepa alevikesse.Tihedamalt asustatud

piirkonnad on ka Sinalepa paikkond linna keskosas ning Asukiila paikkond Laane osas. Ulejainud
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omavalitsuse territoorium on hdredalt voi tdiesti asustamata, mis mojutab kindlasti ka teenuste
kattesaadavust ja ligipadsetavust ning vajalike henduste loomise lihtsust. Eakate ning laste
suurem arv jargib valdavalt tldist rahvastikutihedust omavalitsuses, olles selgelt kdrgem Haapsalu
linnastus. Samas on mitmeid asustusiiksuseid, kus puuduvad tildse 0-14 aastased elanikud.

Koondina on Haapsalu puhul tegemist siiski valdavalt kahaneva ja vananeva elanikkonnaga
piirkonnaga, mis on iseloomulik Eesti omavalitsustele, v.a Tallinn, Tallinna Umbruse
omavalitsused ja Tartu. See omakorda mdjutab vajalike teenuste iseloomu, kuid eriti nende head
kattesaadavust nii sisuliselt kui ruumiliselt. Rahvastiku vanuselise jaotuse jargi on linnas selgelt
suurem vajadus tervishoiu ja hoolekandeteenuste jarele, mille puhul on oluline tagada nende hea
kvaliteet ja erinevatele liikujagruppidele sobival viisil kéttesaadavus Haapsalu linnastus ja teatud
méaaral ka Ridalas. Samas esmatarbekaupade kattesaadavuse jarele on suurem vajadus just
koduldhedases asukohas (lahikeskustes). Aktiivset liikumist soodustavat taristut on eeskatt oluline
rajada noorema elanikkonnaga piirkondadesse, kus reaalne fudsiline vdimekus ja eeldatav

valmisolek nende tarbimiseks on suurem.

Liikumisk&aitumine ja vorgustikud
Eraldi litkumiskéitumist kajastavaid uuringuid on Haapsalu linnas teostatud 2015. aastal Laéne
maakonna bussiliinivdrgu uuringu raames. 2013. aastal on teostatud Haapsalu linna, Uuemdisa ja

Paralepa aleviku kergliikluse ohutusanaltiis.

Vaadates uldiseid trende to6l k&imise liikumisviisi valikutes viimase 20. aasta jooksul, on ndha
isikliku auto osatahtsuse tugevat kasvu peamiselt Uhistranspordi ning jalgsi litkumiste arvelt. Kaik
teised liikumisviisid on samal ajavahemikul oma téhtsust kaotanud. Uheks mdjuteguriks seejuures
on kindlasti inimeste elatustaseme téus ning leibkondades omatavate autode arvu jatkuv tous,
viimastel aastatel just madalama sissetulekuga elanike hulgas ning hajaasustatud piirkondades.
Teisalt on tookohad, ka tootmisharudes, tiha enam koondunud suuremate keskuste iumber, mistottu
on isiklik sdiduauto sageli ainus vdimalus todle jdudmiseks, kui ei soovita elukohta vahetada.
Samal ajavahemikul on tédkohtade keskmine kaugus elukohast kasvanud just autoga liikujate
hulgas (Joonis 2) pea 4 km vdrra, veelgi enam lle 6 km ametiautot kasutavate elanike hulgas.
Nende jaoks on ainukesena kasvanud ka keskmine t66le jdudmiseks kuluv aeg. Sarnased trendid

on taheldatavad selgelt ka Haapsalu linnas.
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Tdokohtade koondumine ja kaugenemine elanikest on just eriti hajaasustusega piirkondades
problemaatilisem, kuna sealne thistranspordivdrk ning kergliiklustaristu ei toeta sageli igapaevast
pendelliikumist. Ka vahemaad on enamasti suuremad ning teised liikumisviisid ei ole enam autoga
konkurentsivoimelised. Ja kuigi Giha enam radgitakse kodukontorist ja kaugtoo voimaldamisest, ei
ole see siiski veel olulist mdju toolkaimisele omandanud ning puudutab vaid (ksikuid

tegevusharusid.

N 1998 (min) . 2019 (min) 1998 (km)  e—2019 (km)
= 40,0 25,0
5
S 350 =
= 00 =
g9 300 L,
s _ 450 J 150 =
== T
w 3 150 0 2
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= =N T
] 5.0 -
g ~d ®
= 0,0 0,0
EE lalgsi lalgratta, Isikliku autoga Ametiauto, Uhissgidukiga
mopeedi, tadkoha
mootorrattaga soidukiga

Joonis 2 Pohitéékohtade kauguste ja tééle joudmiseks kuluva aja muutused 1998-2019 jooksul. Allikas:
Statistikaamet.

Haapsalu linna labib riigi pdhimaantee Adsmae-Haapsalu-Rohukiila nr 9 ning tugimaantee
Haapsalu-Laikula nr 31. Neist esimese puhul on Tallinna maantee, Jaama ténav ja Kiltsi tee
Haapsalu linna labiva pdhimaantee linnale kuuluvad 18igud. Kuna tee on otselihenduseks
Rohukula sadamaga, siis on liikluskoormus maanteel tsiiklilise iseloomuga ja seotud Hiiumaa (6
— 9 korda péevas maks 150 sdiduautot) ja Vormsi (3 — 6 korda pdevas maks 30 sdiduautot)
praamide saabumisega sadamasse. Eriti on mdju tuntav suveperioodil, mil tGuseb ka Haapsalu
linna kilastajate arv. Suur osa turistidest saabub piirkonda autot kasutades. Ajutine suurim
liikluskoormus eriti Haapsalu keskuses esineb ka suurdrituste toimumise ajal, mil sageli putakse

autoga paaseda voimalikult 1&hedale siindmuse toimumiskohale.

Raskeliikluse osakaaluga arvestamine on eriti oluline kergliiklusteede rajamisel, kuna nende poolt
tekitatav mira enk meeldiva viibimise keskkonnahairingud on kindlasti suuremad, kui sdiduautod.
SoOiduki klasside kaupa vaadates eristub suurema autorongide liiklussagedusega ainult vaid

Aasmae-Haapsalu-Rohukiila maantee (Joonis 3). Kolme suurema maantee keskmine autorongide
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osakaal kdigest 4% ehk raskeliiklus ei oma piirkonnas olulist mdju. Samas on umbes pooled auto
rongidest transiitliiklus sadama ja saarte suunas, mis tdhendab, et juhul, kui Haapsalust oleks
olemas moodasOidu voimalus, véheneks raskeliiklus linnas oluliselt ja seeldbi paraneks ka

elukeskkond pdhimaantee mbruses.

Henava { ,JG
137 Taebla

Uuernioisa o
Haapsalu
Paralf*n'
-ty
il

e
At 2 °

Magan

W

Lilkklussagedus 2018 - Ule 12 m soidukid (AR)
kuni 49

. 50-99
100 - 299

Joonis 3 Raskeliikluse liiklussagedused 2019.a. Haapsalu linna teedel (AKOL). Allikas: Transpordiamet

Uheks omavalitsuse eriparaks on Haapsalu vanalinna 13. sajandil kujunenud tanavavork, kus
tdnavad ja nende kdnniteed on véga kitsad, samas eriti suvel on liikluskoormus neil suur.
Iseloomulikuks on parkimiskohtade vahesus, eriti tadnavaruumis. Parkimisprobleemi
lahendamiseks on projekteeritud avalik parkla Haapsalu linna Rudtli tdnavale, Haapsalu
Kultuurikeskuse Vaba tn poolsele kiiljele, Sadama 24b, Kastani 30a ja Kastani 7 kruntidele ning
Uuemdisa mdisa ning Haapsalu Kutsehariduskeskuse juurde. Detailplaneeringuga on ette ndhtud
parkimisalad kinnistutel F. J. Wiedemanni tn 10 ja Vee tn 19. Uldplaneeringuga on parkimisalaks

ette ndhtud F. J. Wiedemanni tn 4 esine ala. Liiklusohutuse, liikuvuse ja elukeskkonna kvaliteedi
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tdstmiseks tottu tasub aga hoolikalt kaaluda, kuivérd on sooviks vanalinnas ja linnakeskuses

autoliiklust soodustada taiendavate parklate rajamisega.

Teedevdrgu arendamisel tuleb jalgida, et uusi suurema liikuvus mdjuga (kas tootajate vOi teenuse
tarbijate poolt) arendusi eelistataks luua juba olemasoleva hea tihendatusega (eri litkumisviisidega)
asukohtadesse. Liiklussagedusel ja liikluse koosseisul on aga mdju kergliiklusteede kasutajatele,
seda nii labi mira ja saaste kui teede ristumiskohtades ka liiklusohutuse. Mida suurem on maantee
liikluskoormus, seda paremini peab olema sellega vahetult killgnev kergliiklustee eraldatud
haljastuse vOi korgusega. Liiklusohutuse seisukohast on aga tahtis tagada turvalised ja head
teeliletusvbimalused ning ristumised tugimaanteedega, mida toetab ka tee fulsiline Ulesehitus

lisaks tahistusele, et ei tekiks nende tugevat katkestavat moju eri sihtkohtadele ligipaasus.

Jalgsi ja jalgrattaga lilkkumine, kergliiklusteed

Transpordiameti statistika kohaselt toimus ajavahemikul 2021-2022 Haapsalus kergliikurijuhi
osalusel kokku 5 liiklusdnnetust, kus oli ka 5 vigastatut. Haapsalus on ca 48 000 m? kergliiklusteid
ja konniteid. Olemasolevate kergliiklusteede vorgustik katab Haapsalu linnas linnastu piires
enamuse liikumissuundadest, olles kdige ltnklikum kesklinna piirkonnas. Kaugemad Uhendused
on rajatud Transpordiameti poolt Haapsalu-Rohukila teel I6ikudele: Rannamdisa-Randsalu;
Haapsalu linna ja Paralepa aleviku piirilt kuni Kiltsi kilas lennuvélja teeristini. Lopetatud on ka
Tallinna maanteest Kuuse tdnava 16puni kulgeva kergliiklustee ehitus. Sellega saab loodud kogu
linna ida — la&ne suunas labiv kergliiklustee. Posti ja Kalda tanavate vaheline 18ik pole kull
kergliiklusteena maérgistatud, ent tanava laius v@imaldab aktsepteeritaval tasemel jalgrattaga
liiklemist. Kuni raudtee taastamiseni on kergliiklusteena kasutusel ka Riisipere-Haapsalu-
Rohukula raudteetamm (L&&nemaa tervisetee).

Haapsalu linna keskuses seab vanalinna kitsas tanavavork piirangud ka ala rattaga labimisele.
Lisaks kitsastele teeoludele ja sageli halva kvaliteediga teekattele, on paljudes kohtades probleeme
ka korgete adrekividega. Samuti on probleeme labimdtlemata rattaparklate paigutusega, kui
viimased (ldse on rajatud (Joonis 4). Samuti on kogu selles piirkonnas &armiselt raske liikuda
litkumispuudega inimestel. Kergliiklusteedega on thendatud omavahel ka Uuemdisa aleviku
olulisemad sihtkohad. Ulejaianud Haapsalu asustustiksustes puudub kergliiklusteede vork taielikult
ning olemasolevate maanteede servad ei toeta mugavat rattakasutust. Uldplaneeringus ja

linnavalitsuse plaanides kavandatav kergliiklusvorgustik Haapsalu linnas on toodud Joonis 5.
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— Dlemasolev kergliiklustee Haridusasutused
= Uldplaneeringus kavandatud kergliiklustee @ Huvikool
e Linnavalitsuse plaanitav kerglitkiustee

i Kavandatav rongipeatus ‘ r
i @ Lasteaed
. Kaubanduskeskus ’ Lasteaed-kool
‘ Toidupood ’ Spordiklubi
Kultuuriasutused Tervishoid
A\ Kutuuriasutus ‘ L
A\ Meelelahutus
A roiniii @ sotsismionseitia
i (#) Tervishold ’

Joonis 5 Kavandatav kergliiklusteede vorgustik Haapsalu linnas.
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Rattakasutuse, aga ka jalgsi kaimise potentsiaal ja vajadus on eriti suur koolidpilaste hulgas, kellel
endal puudub vdimalus autoga sdita. Seeldbi tGuseks oluliselt laste iseseisev vboimalus koolis
kéaimiseks, aga ka huvi tegevusega tegelemiseks. Toolkaijate sihtrihma jaoks on kdige tahtsam
eraldi rattateede pohivork, mis vdimaldaks kiirelt l&bida pikemaid vahemaid véltides

maksimaalselt ristumisi teiste teede ning liiklejatega.

Rattakasutuse optimaalne kasutusvahemik on 1-5 km, kriitiline piir on ca 8-10 km. Elektrirataste
puhul oleks ka pikemad vahemaad (sna hoélpsasti labitavad. Haapsalu linnas paiknevad koolid,
huvikoolid, noortekeskused ja sportimisvdimalused enamjaolt lahestikku, jdades koik 2,5 km
raadiusesse Uksteisest, valja arvatud Ridala pdhikool (Joonis 6). Olemasolev kergliiklusteede
vargustik ei ole haridusasutuste asukohtadega véaga hésti seotud, Eriti on probleemseks vanalinnas
olevatesse haridusasutustesse jdudmine, seda nii jalgrattaga, kui tdnavakatete kvaliteeti arvestades
ka jalgsi ning abivahenditega litkumides. Panga ja Jo0dre kiilad paiknevad teineteisest heal rattaga
litkumise kaugusel, kus parem thendus vGimaldaks nii kooli, kaupluse kui sportimisvéimaluste

kasutamist kodule lahemal.

— Oy ey ROl Cougen kot g ke

H Busgeam ) -y

Herchir e 07

U=1 axstavte v 3ok e

Joonis 6 Kergliiklusteede vorgustik ja potentsiaalne teenindusraadius haridusasutuste imber.
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Haapsalu linna tbukerattaga liikumise uuring 2023

Uuringu eesmargiks oli vélja selgitada, kui populaarne on tdukerattaga litkumine Haapsalu linnas
ning millised on inimeste lemmikud sihtkohad ning tBukeratta kaugus piirid.

Uuringus osales 65 vastajat, kellest 94,7% olid tudengid ning 26,3% vastanutest olid mehed ja
72,4% naised. Kdige rohkem vastajaid (38,2%) kuulus vanuseriihma 29-39. Ulekaalukalt kdige
populaarsemaks sihtkohaks tdukerattaga sditmiseks oli Vanalinn ja piiskopilinnus ning Promenaad
ja rannapiirkond, mida valisid vastavalt 72,4% vastanutest. Samuti oli populaarne Haapsalu
kaubamaja (35,5%) ja Rannarootsi Keskus (25%). Enamik vastajaid eelistas soita tdukerattaga 2-
5 km kaugusele (71,1%) ning kasutaksid seda pigem koos sdpradega (42,1%). Teede seisukorda

Haapsalu piires hinnati rahuldavaks (40,6%).

Kokkuvotvalt voib Oelda, et tdukerattaga liiklemine Haapsalu linnas on populaarne ning inimeste
lemmikud sihtkohad on Vanalinn ja piiskopilinnus ning Promenaad ja rannapiirkond. Enamik
vastajaid eelistab sOita tdukerattaga 2-5 km kaugusele ning pigem koos sOpradega. Teede

seisukorda Haapsalu piires hinnati rahuldavaks.
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ETTEPANEKUD

Haapsalu linna rahvastik koondub tugevalt Haapsalu linnastusse. Tihedam ja rohkemate noortega
elanikkond on lisaks Panga ja Parila Gmbruses. Tihedama asustuse ja liikluskoormusega teedel
tuleks rajada ohutud, selgelt tahistatud ja valgustatud teelletusvGimalused kergliiklejatele. Eriti
tuleb sellele tdhelepanu pddrata thistranspordipeatuste ja lastega seotud haridusasutuste (koolid,

lasteaiad, huviharidus, sport) imbruses.

Haapsalu linnastusse, peamistesse tookohtadesse ning koolidesse joudmiseks tuleb soodustada
rattakasutust nii teede rajamise/korrashoiu kui rattaparklate rajamise kaudu. Ka erinevate teenuste,
spordirajatiste ja vaba aja veetmise kohtade ké&ttesaadavust tGstab nende hea Uhendatus

kergliiklusteedega.

Laiendada kergliiklusteede (eelistades vdimalusel eraldatud rattatee rajamist) vorgustikku nii, et
need moodustaksid sidusa terviku. lga rajatav kergliiklustee 16ik peaks algama ja 16ppema seotult
olemasoleva taristuga, kui see eksisteerib loogilisel teekonna jatkul. Seejuures peavad teed algama
ja Ioppema loogilises kohas - nditeks kool, kauplus, Uhistranspordipeatus, olemasolev tee.
Kergliiklusteede alguse, I6pu ja uleminekute lahendused peavad tagama ohutu Ulemineku
teistsuguse liikluskorraldusega teele. Suurema kasutusega bussipeatustes kaaluda turvaliste

rattaparklate rajamise vdimalust.

Vanalinna kitsastel tdnavatel kaaluda jagatud ruumi pdhimdtete rakendamist tuues koik liiklejad
uhele tdnava tasapinnale. Nii saab olenevalt vajadusest ja aastaajast suurema ruumi enda kasutusse
valdavam liikumisviis ning kasvab uldine heaolu ning litkumisruumi kvaliteet koigile
kasutajagruppidele, oluline on ka tagada kergliiklusteede kvaliteetne katend ja aastaringne

hooldus.
KASUTATUD ALLIKAD
Rehema, M. (2020). Haapsalu linna liikuvusuuring. [2023, juuni 2].

https://www.haapsalu.ee/documents/377464/31522723/Lisa3 HaapsaluYP liikuvusuuring.pdf/f
21e8942-feb7-45fd-92f9-6016c9a971Of
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4. TAASKASUTUSE UURING

Projekti kaigus sai loodud ja testitud taaskasutus pohimdttel tdukeratta prototitp, mille

loomiseks sai samuti tehtud uuring:

Jadtmete taaskasutamise idee pole kaugeltki uus. Juba iidsetest aegadest on pultud muuta
tarbimisprotsess jadtmevabaks - toidujadtmeid soddeti kariloomadele vOi kasutati vaetisena,

katkiseid ndusid kasutati ehitusmaterjalina jne.

Meie planeedi ressursid on piiratud ja ringlussevott aitab neid sdésta, vahendades samal ajal 6hku,

vett ja pinnast saastavate prugilate arvu.
Keskmine eestlane tootis 2016. aastal 376 kilogrammi olmeprigi.

Igal aastal jduab ookeani 4,8-12,7 miljonit tonni rannikult ja jégedest périt plasti. Kui kogu see
priigi veoautodele panna, teeksid nad Gmber maakera 24 korda ringi. (Jenna Jambeck, Georgia
Ulikool, 2015.) Vaikse ookeani pdhjaosas tekivad umbes kolm korda Prantsusmaast suuremad

priigisaared.
Sellise tarbimise ja suhtumise tagajargedest on palju kirjutatud.

Tahame oma nditega juhtida tahelepanu taaskasutuse teemale. Haid naiteid algatustest, nagu
Precious Plastic Estonia, on palju, kuid siinkohal toome néiteid juba olemasolevatest ratta- ja

tOukerattadest.

Tanapéeval on maailmas jalgrattaid kaks korda rohkem kui autosid. Naib, et selliseid meile k8igile
tuttavaid autosid peaks rohkem olema, kuid aastas toodetakse umbes 50 miljonit autot ja kaks
korda rohkem jalgrattaid. Selle ainulaadse transpordivahendi leiutamise ajast kuni meie ajani on
jalgratas labinud pika tee ja seda on kasutatud mitte ainult transpordina, vaid ka sportimisel,
tsirkuses, erinevate tootajate t60l, puhkamiseks, reisimiseks, meditsiiniliseks otstarbeks ja lihtsalt

18butsemiseks.

Amsterdami peetakse Uheks maailma keskkonnasdbralikumaks pealinnaks, kus on ule 400

kilomeetri rattateid. Rattateid kasutavate inimeste protsent selles hdmmastavas riigis on 99,1%.

Okoloogia, tervis, iseseisvus, odavaim viis reisimiseks — need pole veel kdik selle imelise

transpordiliigi eelised, mida saab kasutada erinevates elusituatsioonides.
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Eesti jalgrattamuuseum kajastab jalgratta kui kunagise olulise transpordivahendi ajalugu Eestis
kuni 1990. aastani. Véljas on ca 160 ajaloolist ratast, samuti hulga esemeid ja fotosid. Erilise
tdhelepanu all on Eesti 1920.-30. aastate rattatoostus. Siit leiab 1869. aasta tdismetallist

jalgratta, Umber maailma reisinud ratta, kui ka muud pdnevat.

e Omskist pdrit arendaja soovitas teha plastikust jalgrattaraami. VVorreldes metallraamidega
kaalub see disain véhem, selle hind on madalam ja sellel on suurepédrane
korrosioonikindlus.

Petr Melnikov tootab Omski Politehnilises Ulikoolis disaini insenerina. Mitte nii kaua
aega tagasi néitas ta CareBike'i esimest eksemplari, mille loomiseks kulus 200
taaskasutatud plastpudelit. Lisaks kaalule ja korrosioonikindlusele peab selline raam
paremini vastu l60kidele ega karda ultraviolettkiiri.

Raami teine oluline eelis on selle edasise tootlemise vimalus. Uldiselt on see projekt

mdeldud inimestele, kes hoolivad keskkonnast ja on valmis ratsionaalseks tarbimiseks.

* Igus: on viidetavalt tdiesti hooldusvaba ja taaskasutatav plastikust jalgratas. Kogu jalgratas on
valmistatud plastikust, sealhulgas raam ja rattad, pidurid, vabakaik, laagrid, kaigukast ja
hammasrihm. Kuna kdik komponendid on plastikust, ei roosteta ikski ratta osa. Igus Utleb, et
jalgratas kasutatavaid triboplaste on edukalt kasutatud enam kui 70 todstuses, sealhulgas autodes,
traktorites ja robotites. Projekti arendatakse koost6ds Hollandist parit ratta idufirmaga MTRL.
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* Brasiilia ettevote Muzzicycles to6tas vélja patenteeritud protsessi rattaraamide valmistamiseks
ringlussev@etud plastist survevalu abil. Praegu suudavad nad taaskasutada 15 000 tonni plastikut,
millest saab valmistada 132 000 jalgrattaraami. Taaskasutatud plasti kasutamine sééstab 980 tonni
naftat ja véhendab kasvuhoonegaaside heitkoguseid umbes 6000 tonni CO2 vdrra.

» Ettevote Axalko disainib ja loob késitsi valmistatud puidust eritellimusel jalgrattaid.

Muud naited:

e Selle keskkonnasdbraliku tdukeratta kujundas Arjun Argarwal ja see on valmistatud
taaskasutatud materjalidest. Roller on valmistatud ajalehtedest, PVS-torudest, liitmikest ja
metallist — kergesti kattesaadavatest asjadest. Disaini rattad loodi paberi voltimise tehnikas
nimega "Tutki", mis muudavad selle tdukeratta tugevaks ja kasulikuks.
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« Sveitsi tdukerataste pioneer Micro Mobility Systems toob turule séistva laste tukeratta sarja,
mis kasutab taaskasutatud ookeani plasti. Umbes 10 protsenti ookeanides leiduvatest
plastijaddtmetest parineb kalapiugist. Igal aastal jaetakse ookeanidesse hinnanguliselt 640 000
tonni vorke, koisi ja muud varustust. Uued Micro ECO Kids tdukerattad on valmistatud osast
nendest jaatmetest, mis kogutakse prigilasse ja seejdrel taaskasutatakse. "Rohelise plasti*
kasutamine tahendab mitte ainult merereostuse ja vaartuslike ressursside kadumise, vaid ka

okoloogilise jalajélje vdhendamist kuni 82% CO2 emissiooni vorra vorreldes uue plastikuga.
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m’%@w@ ‘ Plastic Pollution reducing loss of valuable resources
L is the most widespread problem
affecting the marine environment.
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Allikad:

https://visitjarva.ee/eesti-jalgrattamuuseum/

https://www.maailmakoristus.ee/faktid-prugi-kohta/

http://www.oceansplasticleanup.com/Conservationists Charities Marine Societies/Jenna Jambe

ck Professor Ocean Plastic Waste.htm

https://plastic.makerspace.ee/

https://zgai.kz/ru/node/13583

https://omatu.ru/l/?eid=76615

https://www.bikeradar.com/news/igus-recycled-bike/

https://press.igus.com/2022/06/01/igus-bike/

https://materialdistrict.com/article/bikes-recycled-plastic-bamboo-wood/

https://axalko.com/

https://www.yankodesign.com/2016/05/31/perfect-for-your-paper-route/

https://www.micro-mobility.com/en/news/kinderscooter-aus-recycelten-fischernetzen
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